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2000
Medlemmer i OHF

6
Ansatte i  OHF

67 000
Ansatte

101 
Milliarder i omsetning i 

bransjene vi representerer

OHF er Oslos største næringspolitiske forening og 
organiserer byens førsteetasjer





«Effekter av 
byutviklingspolitikk* på 
handelsnæringen»



Med Oslo som eksempel -
For hva skjer egentlig i 
hovedstaden?



Parkeringsnorm

Mobilitetsplan

Gategrunnsleie

Hvor mye parkering kan 
man ha per kvm med 

bebyggelse?

Hva koster det å leie 
offentlig grunn til bruk for 

næringsvirksomhet?

Hvordan skal Oslos 
innbyggere og næringsliv 

bevege seg?
Bevegelsesfrihet

Trygghet

Sosial bærekraft



Parkeringsnorm

Mobilitetsplan

Gategrunnsleie

Byråd for 
byutvikling

Byråd for 
samferdsel

Byråd for 
samferdsel



MOBILITET OG BYUTVIKLING

Hva betyr 
parkering?

For handel, men og for innbyggere



www.ohf.no

Hvor fornøyd er man med transport-alternativene?
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67%

14%

12%

5% 1%

Fremkomstmiddel ved handel i sentrum

Kollektivtransport Går Privatbil Sykkel/Sparkesykkel o.l. Taxi

74%

13%

6%
4% 2%

Fremkomstmiddel ved servering i sentrum

Kollektivtransport Går Privatbil Sykkel/Sparkesykkel o.l. Taxi

n = Oslo + omegn 

Hvordan beveger Oslos brukere seg?
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Ulik handel trenger ulike 
transportformer
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Ulike kundegrupper 
har ulike behov
Zara, sentrum

2%

51%

46%

Bil Gående Kollektivt Syklende Taxi
Kundeundersøkelse for OHF gjennomført av Yobr
Desember, 196 respondenter



www.ohf.no

Har mangel på parkeringsplasser i Oslo hindret 

Ulike kundegrupper 
har ulike behov
Maxbo Sinsen, åpen by 

70%

Bil Gående Kollektivt Syklende Taxi
Kundeundersøkelse for OHF gjennomført av Yobr
Desember, 196 respondenter



www.ohf.no

Har mangel på parkeringsplasser i Oslo hindret 

Ulike kundegrupper 
har ulike behov
Supermarked, tett by

68%

Bil Gående Kollektivt Syklende Taxi
Kundeundersøkelse for OHF gjennomført av Yobr
Desember, 196 respondenter



www.ohf.no

Har mangel på parkeringsplasser i Oslo hindret 

Ulike kundegrupper 
har ulike behov
Antikkvarehus, tett by

25%

Bil Gående Kollektivt Syklende Taxi

Kundeundersøkelse for OHF gjennomført av Yobr
Desember, 196 respondenter



www.ohf.no

Ulike kundegrupper 
har ulike behov
Barnevognhuset, tett by

22%

Bil Gående Kollektivt Syklende Taxi

Kundeundersøkelse for OHF gjennomført av Yobr
Desember, 196 respondenter



www.ohf.no

Har mangel på parkeringsplasser i Oslo hindret 

Ulike kundegrupper 
har ulike behov
Spin (sykkel), tett by

25%

Bil Gående Kollektivt Syklende Taxi

Kundeundersøkelse for OHF gjennomført av Yobr
Desember, 196 respondenter
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Fremkomstmiddel ved dagligvarehandel



www.ohf.no

Hva er problemet med å 
ikke få nok 
parkeringsplasser?

PERSONER



www.ohf.no

Helseproblemer knyttet til ulike reisemåter



www.ohf.no

Hva er problemet med å 
ikke få nok 
parkeringsplasser?

BUTIKKER OG NÆROMRÅDET
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Standardbutikkers 
kundegrunnlag innenfor 
gangavstand

3000 
kunder
51 %

Under 
2999 

kunder
49 %

LA OSS STARTE MED DAGLIGVARE
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Kan mer parkering 
bidra til å skape et 
bedre bymiljø?

Ja, mener vi!

Dagligvarebutikker som tilfredsstiller P-norm på 5 
plasser / 1000 kvm
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Hvor mange p-
plasser hadde 
forsvunnet om alle 
dagligvarebutikker 
hadde fulgt p-
normen?
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Dagens by, som mange trives i, ville aldri ha 
eksistert med dagens politikk

Dagens 
parkerings-
plasser

Tillatte plasser 
iht. normen

Stovner Senter 1000 148

Alna Senter 1100 385

Bryn Senter ~700 73

IKEA Furuset 837 147



www.ohf.no

Vi spurte Norges fremste etableringssjefer om 
parkeringspolitikken til Oslo

74 %

23 %

3 %

I hvilken grad er tilgang på parkeringsplasser 
viktig for lønnsomheten til en butikk?

Veldig viktig Moderat viktig Litt viktig Ikke viktig

For 

1 av 3
 har det allerede nå 

hindret konkrete 
handelsetableringer 

i Oslo

Undersøkelsen er gjennomført av OHF 
og baseres på 34 respondenter 



www.ohf.no

Risikerer at vi kun stimulerer kjøpesentre, og 
dreper mangfoldet på bygulvet

Har kun én butikk igjen på 
gateplan i Oslo, selv om 

kundegrunnlaget for langt flere 
er der (én butikk pr. 50k)

De velger kun å legge nye butikker i 
Oslo til kjøpesentre, fordi det er det 

eneste som gir tilstrekkelig med 
parkering



www.ohf.no

Risikerer å motivere til mer transport, bare ut av 
Oslo. Vi trenger skatteinntektene her

Norges største 
kjøpesentre

1 Lagunen Storsenter 

2 Strømmen Storsenter

3 Sandvika Storsenter
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Alt er ikke parkering. Noen 
ganger er fremkommelighet 
problemet!
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Hvor fornøyd er man med transport-alternativene?

n = Oslo n = Oslo + omegn 
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Brukertilfredshet



www.ohf.no

9 prinsipper for 
mobilitetspolitikken



www.ohf.no

Prinsipper

1
Teknologi- og transportformsnøytralitet: Politikken må være åpen for alle 
typer teknologi og transportformer, uten å favorisere spesifikke løsninger. 
Dette gir fleksibilitet og mulighet for innovasjon.

2
Effektiv kapasitetsutnyttelse: Trafikkflyt og utnyttelse av eksisterende 
infrastruktur må optimaliseres for å redusere kø og flaskehalser. 
Varetransporten bør likestilles med kollektiv persontrafikk. Mer differensiert 
rush-tidsprising i bom-systemet eller veiprising vil redusere kø og 
flaskehalser.  Det bør incentiveres til at privatpersoner og vareleveranser har 
høy kapasitetsutnyttelse, gjennom tiltak som samkjøring og insentiver for 
lastebiler med høy grad av kapasitetsutnyttelse.

3
Helhetlig bærekraft: Mobilitetspolitikken skal balansere miljøhensyn, 
økonomisk vekst og sosial rettferdighet. Den må støtte opp under ønsket 
byliv, arbeidsplasser og tilgjengelighet for alle, inkludert eldre, 
småbarnsfamilier og personer med funksjonsnedsettelser. Tilgjengeligheten 
ved helseinstitusjoner, eldresenter og utfartssteder for fritids- og 
friluftsaktiviteter må ikke begrenses.



www.ohf.no

Prinsipper

4
Støtte opp om levende byliv: Levende byliv i sentrum er avhengig av effektiv 
varelevering. Tiltak for sentrumstilgjengelig varevarelevering må prioriteres og 
utvikles i samarbeid med næringslivet. Mobilitetspolitikken må bygge opp 
under nærhetsfordelene i Oslos økonomiske geografi, handelens og 
næringsvirksomhetenes behov for tilgjengelighet og publikums behov for 
tidseffektiv og trygg persontransport.

5
Brukerorientering: Politikken må møte behovene til innbyggere, besøkende 
og næringsdrivende, med fokus på enkel og effektiv tilgang til viktige reisemål 
i byen. Det er behov for lang større geografisk differensiering mellom ytre og 
indre bydeler.

6
Kostnadseffektivitet: Det er avgjørende at tiltakene er kostnadseffektive, 
spesielt for varemottakere og transportører. Nye tiltak må ikke føre til 
vesentlige økninger i kostnader for næringslivet. Kostnadseffektivitet er 
direkte koblet 
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Prinsipper

7
Utslipp må kuttes, ikke flyttes til andre handelsområder og kommuner. 
Mobilitetspolitikken burde incentivere kortest mulig reisevei, og legge til rette 
for at disse reisene tas internt i Oslo. Alternativet er at utslippskutt blir flytting 
av mobilitetsrelaterte utslipp til kommuner nærliggende Oslo.

8
Pragmatisme og forutsigbarhet: Gode mål må følges opp med realistiske og 
forutsigbare virkemidler. Dialogen med næringslivet om endringer i 
trafikkreguleringer og kjøremønster må styrkes.  

9
Evaluering og kontinuerlig forbedring: Nye tiltak og piloter må evalueres 
grundig. Pågående og eldre prøveprosjekter, eksempelvis prosjekter, 
kjøremønsterendringer og tilgjengelighetstiltak bør gjennomgås. Prosjekter 
som ikke har gitt ønsket effekt bør reverseres. Det gir politikken større 
troverdighet og bedre resultater over tid.
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1. Teknologi- og transportformnøytralitet 
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2. Effektiv kapasitetsutnyttelse

Kapasiteten på veiene er ikke 
sprengt til alle tider av døgnet. 

Derfor burde man prise 
veikapasiteten deretter
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2. Effektiv kapasitetsutnyttelse

Det samme gjelder 
parkeringspolitikken. 

Det bør incentiveres til 
kjøring når det ikke er kø.
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3. Helhetlig bærekraft
Sosial

Snørydding, grusing og salting av fortau og gangveier

18-29 30-44 45-59 60+
1Svært misfornøyd 13,6 16,1 18,8 18,6
2 11,0 14,2 15,5 15,0
3 21,2 21,5 20,0 21,9
4 27,5 26,4 25,7 24,9
5 18,5 15,8 14,4 14,8
6Svært fornøyd 8,1 6,1 5,5 4,7

Tilgang til byen for eldre Arbeidsplasser og ønske om levende førsteetasjer

40 000
Sysselsatte innen

handel og servering
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3. Helhetlig bærekraft
Økonomisk

Der bilen finansierer seg 
selv og 
kollektivtrafikken, 
koster et 
konkurransedyktig 
kollektivtilbud mye
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4. Støtte opp om levende byliv
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5. Brukertilfredshet
For privatpersoner
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5. Brukertilfredshet

«Vi unngår å si ja til oppdrag i indre by så sant ikke 
oppdragsgiver har mulighet til å la oss parkere. 
Kostnadene ved å utføre arbeider i indre legges 
selvfølgelig på kundene, men nå begynner disse å bli 
for høye slik at flere av oppdragsgiverne våre venter 
med å bestille oppdrag.»

«Parkering i sentrum er generelt vanskelig, og man må 
regne med å få noen bøter
istedenfor å bære/gå langt. Spesielt på større 
prosjekter med mange arbeidere som
kjører bil, når vi leier gate får vi heller ikke lov å parkere 
der som gjør dette enda mer utfordrende»

For håndverkere

«Det finnes sjåfører som reserverer seg mot å 
kjøre i Oslo sentrum pga. det psykiske stresset 
og fysiske slitet som manglende tilrettelegging 
av vareleveringsforholdene gir.»

Sven Bugge, LUKS

For vareleverandører:

Representative sitater fra undersøkelse fra OHIF blant medlemmer
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6. Kostnadseffektivitet 

Fra Klimakur 2030

2,5x 
Kostnad for en 

el-lastebil
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7. Utslipp må kuttes, ikke flyttes ut av Oslo!
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8. Pragmatisme og forutsigbarhet 

Eksempel på forutsigbarhet
«Bompengefritak til og med 2030 for lastebiler på el, 
hydrogen og biogass.»

Eksempel på dialog
Dialogen med næringslivet om endringer i trafikkreguleringer 
og kjøremønster må styrkes. 
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9. Evaluering og kontinuerlig forbedring 
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Det var mye mobilitet...
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Gategrunnsleie
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Gategrunnsleie for uteservering i sommersesong for gode 
adresser i 5 store byer

Leiepris sommer april-sept,
skjenkebevilgning pr m2

Leiepris sommer apr-sept, ikke
skjenkebevilgning pr m2
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Oslo er 3x dyrere enn Bergen, men hva med 
Skandinavia?

Stockholm:

0.33x Oslo
København:

0.10x Oslo
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65%
14%

21%

Det bør bli billigere for restauranter og cafeer å bruke 
gateareal til uteservering?

Ja Nei Ikke sikker

n = Oslo + omegn 







To ord om toll og 
varehandel


